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(57) Abstract: The invention relates to a motor-vehicle key, comprising a key housing (2, 3), in which an emergency key (5) is 
stored. The key housing (2, 3) has a cover shell (2) and a divided base shell (3) which is configured as two base-shell sections (3a, 
3b). The emergency key (5) is fixed to one of the base-shell sections (3a) by its key head (7), whilst the other base-shell section (3b) 
has a shaft recess (8) for the key shaft (9). 

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 
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(57) Zusammenfassung: Es handeli sich um einen Fahrzcugschlussel mit eincm Schlusselgehause (2, 3), in dem ein NotfallschlUs- 
sel (5) uniergebracht isi. Das Schlusselgehause (2, 3) wcist eine Deckelschalc (2) und eine geteilte Bodenschale (3) untcr Bildung 
von zwei Bodenschalenteilen (3a, 3b) auf. Der Notfallschliissel (5) ist mit scinem Schlussclkopf (7) an das eine Bodcnschalentcil 
(3a) angeschlossen, wahrend das andcrc Bodenschalenteil (3b) eine Schaftaufnahme (8) fur den SchlQssclschaft (9) bcsilzt. 
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Fahrzeugschlussel f lir f ernbedienbare 
Fahr zeugschl iefisysteme 



5 Beschreibung : 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugschlussel fur fernbe- 
dienbare FahrzeugschlieSsysteme . - Ein derartiger Fahrzeug- 
schlussel wird auch als elektronischer Schlussel bezeich- 

10 net. Unter f ernbedienbare Fahrzeugschl iefisysteme sind 
sowohl mit einer mechanisch betatigbaren Fernbedienung aus- 
geriistete Schl iefisysteme als auch solche mit einer Spule in 
einem sogenannten " Scheckkarten" - bzw. Sendergehause aus- 
gestattete Schliefisysteme zu verstehen, bei denen der 

15 SchlieSbetrieb automatisch, beispielsweise bei Betatigung 
des Tiirgriffes - in Gang gesetzt wird. 

Mit Einfuhrung von f ernbedienbaren Fahrzeugschliefisystemen 
hat sich der Gebrauch des herkommlichen mechanischen 

20 Schlussels auf solche in der Regel selten auftretende 
Zustande beschrankt , bei denen das Fernbedienungssystem 
beispielsweise mangels ausreichender Energieversorgung oder 
aus anderen Grunden nicht f unkt ioniert . Lediglich fur die- 
sen Zweck bedarf es nach wie vor der Mitfuhrung eines 

25 mechanischen Schlussels, der in dieser Funktion als Not- 
f allschliissel bezeichnet wird und im Allgemeinen auch nicht 
mehr hinsichtlich der Materialauswahl - z. B. mit 
Kunststof f schaf t und -griff - fiir die sonst iiblichen Stand- 
zeiten von Fahrzeugschlusseln ausgelegt ist. Ferner kann 

3 0 haufig beobachtet werden, dass insbesondere nach langjahri- 
ger Benutzung eines mechanisch betatigbaren Schliefisystems 
der Benutzer im Zusammenhang mit Schl iefiprozessen wie frii- 
her dazu neigt, einen Schlussel aufzufinden und in der Hand 
zu posit ionieren . 
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Im Einzelnen ist ein Schliisselbehalter mit einem aus- 
schwenkbaren Not f allschlussel bekannt . Der Not f allschlussel 
ist in einem seitlichen Auf nahmeschacht des Schlusselbehal - 
ters untergebracht und dadurch relativ leicht zuganglich 
5 und im Ubrigen von auSen sichtbar (vgl . DE 39 02 537 C2) . 

Ferner kennt man einen elektronischen Fernbedienungsschlus - 
sel, bei dem das Schliisselgehause die aufiere Form eines 
PCraf tf ahrzeuges aufweist und der Not f allschlussel mit sei- 

10 nem Schlusselschaf t motorseitig oder heckseitig in das 
Autoprof ilgehause einsteckbar ist. In diesem Fall bildet 
der im Schlusselgehause befindliche Not f allschlussel eine 
StoEstange. Die Stofistange wiederum bildet den Schliissel- 
kopf bzw. Schliisselgrif f und kragt aus dem Autoprof ilge- 

15 hause vor, um bei Benut zungsbedarf unmittelbar zuganglich 
zu sein und herausgezogen zu werden (vgl. DE 297 22 484 
Ul) . Folglich ist nicht auszuschlieSen, dass der Fahrzeug- 
benutzer aus Gewohnheit versucht , den so untergebrachten 
Not f allschlussel zur Fahrzeugof f nung aus dem Schliisselge- 

20 hause heraus zuz iehen und zu posit ionieren . Ferner kann sich 
der S :hlusseluberstand auch als hinderlich erweisen. 

Endlich kennt man einen elektronischen Schliissel zur Anwen- 
dung bei Schliefisystemen in Kraf tf ahrzeugen, mit einem 

25 Gehause, an dem ein zusatzlicher Schliisselbart als Not - 
schliissel fiir ein mechanisches Schloss angeordnet ist. Der 
Notschlussel ist als vom Schliissel separater Schliissel aus- 
gebildet. Das Gehause enthalt eine Aufnahme, in die der 
Schliisselbart des Notschliissels einsteckbar ist . Bei dieser 

30 bekannten Ausf iihrungsf orm besitzt das Gehause ein Griffteil 
fiir den Benutzer und ein daran angeformtes Steckerteil; 
wahrend der Not schliissel als gleichsam vollstandiger 
Schliissel einen Schliisselbart und ein Griff stiick aufweist, 
welches aus dem Gehause vorkragt . Folglich lasst sich der 
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Notschlussel nicht vollstandig in dem eigentlichen Schlus- 
selgehause unterbringen . Das ist unbef r iedigend (vgl . DE 44 
44 913 C2) . 

5 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde , einen Fahrzeug- 
schlussel fur f ernbedienbare Fahrzeugschliei2>systeme zu 
schaffen, bei welchem der Not f allschlussel zwar einerseits 
fiir den Notfall schnell zuganglich ist, andererseits jedoch 
eine durch Gewohnheit motivierte Benutzung zumindest 
10 erschwert . Daruber hinaus soli verhindert warden, daS der 
lediglich fiir den Not f alleinsatz ausgelegte Notf allschliis- 
sel durch unnotige Handhabe beschadigt wird. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist Gegenstand der Erfindung ein 
15 Fahrzeugschlussel fur f ernbedienbare FahrzeugschlieE>- 
systeme, mit einem Schliisselgehause , in dem eine Fernbedie- 
nungselektronik und ein mechanischer Notf allschlussel 
untergebracht sind, wobei 

20 - das Schliisselgehause eine Deckelschale mit einem 

Tastenfeld und eine geteilte Bodenschale unter Bil- 
dung von zwei Bodenschalenteilen aufweist, 

- der Notf allschlussel mit seinem Schliisselkopf an das 
25 eine einen Schlusselgrif f bildende Bodenschalenteil 

angeschlossen ist und 

- das andere Bodenschalenteil eine Schaf tauf nahme fur 
den Schliisselschaf t aufweist. 



30 



Diese Mafinahmen der Erfindung haben zur Folge, dass der 
Notf allschlussel vollstandig in dem Schlusselgehause unter- 
gebracht und folglich in das als Sendergehause ausgebildete 
Schlusselgehause integriert ist. Auf diese Weise ist der 
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Not f allschlussel von aufien nicht erkennbar bzw. sichtbar, 
so dass der Fahrzeug- bzw. Schlusselbenut zer von vornherein 
nicht angeregt wird, den Notf allschlussel zur Fahrzeugoff- 
nung zu benutzen, jedenfalls ist eine solche Benutzung 
5 erheblich erschwert . Dadurch wird zugleich erreicht , dass 
der Not f allschlussel , wenn er beispielsweise aus Kunststoff 
besteht, durch unnotige Handhabe nicht beschadigt wird. 
Tatsachlich gibt das Schliisselgehause kein Indiz fur das 
Vorhandensein eines Not f allschliissels innerhalb des Gehau- 

10 ses, welches sich aufierlich lediglich durch sein Design 
auszeichnet. Die Unterbringung des Not f allschlussels in dem 
Schliisselgehause ermoglicht darviber hinaus eine Minimierung 
der Gehauseabmessungen, zumal das eine Bodenschalenteil 
zugleich den Schlusselgrif f bildet, wahrend das andere 

15 Bodenschalenteil fur die Aufnahme des Schlusselschaf tes 
sorgt . 

Weitere erf indungswesent 1 iche Merkmale sind im Folgenden 
aufgefiihrt. So kann der Schlusselschaf t mittels einer Rast- 

20 sit zverbindung losbar in dem den Schliisselgri f f bildenden 
Bodenschalenteil befestigt sein. Nach einer anderen Ausfiih- 
rungsform der Erfindung besteht aber auch die Moglichkeit, 
dass der Schlusselschaf t in dem den Schlusselgrif f bilden- 
den Bodenschalenteil langenverschiebbar gelagert und in 

25 eingeschobenem Zustand sowie in Funkt ionsstellung in dem 
Bodenschalenteil verrastbar ist. Durch die Einschiebbarkeit 
des Not f allschlussels erfolgt eine weitere Verkurzung der 
Baulange des Schlusselgehauses und Minimierung seiner 
AulSenabmessungen . ~ Ferner sieht die Erfindung vor, dass 

3 0 die Bodenschale quer geteilt ist und die beiden Bodenscha- 
lenteile miteinander und mit der Deckelschale verrastbar 
sind. Bevorzugt sind die Deckelschale und das den Schlus- 
selschaft aufnehmende Bodenschalenteil miteinander durch 
Ultraschallschweifien oder Verkleben verbunden. Das den 
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Schlusselgrif f bildende Bodenschalenteil ist dann , auch zum 
einfachen Austausch der Batterie, lediglich durch Verrasten 
und folglich losbar mit dem den Schliissel schaf t aufnehmen- 
den Bodenschalenteil 3 verbunden. Im Ubrigen konnen die 
5 Deckelschale und die Bodenschale und folglich das Schlus- 
selgehause einen Ziindschlusselstumpf zum Einleiten des Mon- 
tageprozesses aufweisen, wobei bei der Schlusseldrehung im 
ZundschloS mit dem. Zundschliisselstumpf in der Regel eben- 
falls in dem Sendergehause angeordnete Transponder (Weg- 

10 fahrsperre) abgelesen wird. Endlich sieht die Erfindung 
vor, dass dex Not f allschliissel unterhalb der Fernbedie- 
nungselektronik in der Bodenschale untergebracht ist und 
der Schlusselkopf eine Batterie gegen eine Elektronikpla- 
tine der Fernbedienungselekt ronik unter Kontaktherstellung 

15 andriickt ; wenn sich also der Not f al 1 schliissel in dem 
Schlusselgehause bef indet . Die Fernbedienungselekt ronik 
weist neben der Elektronikplat ine in herkomml icher Weise 
einen Sender und Empf anger auf, einen Controller und in- 
tegrierten Transponder fur eine Wegf ahrsperre , oder alter- 

2 0 nativ auch eine Spule oder einen Transponder fur das 

Schl ieiSsystem. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausf iihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher erlau- 
25 tert . Es zeigen: 

Fig. 1 einen erf indungsgemaSen Fahrzeugschlussel in 
schematischer Draufsicht, 

3 0 Fig. 2 einen Querschnitt A-A durch den Gegenstand nach 

Fig. 1 und 



Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 1 in Explosivdarstellung . 



• 
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In den Figuren ist ein Fahrzeugschliissel 1 fur fernbedien- 
bare FahrzeugschlieSsysteme dargestellt. Dieser Fahrzeug- 
schlussel 1 weist ein Schlusselgehause 2, 3 bzw. Senderge- 
hause auf , in dem eine lediglich angedeutete Fernbedie- 
5 nungselektronik 4 und ein mechanischer Notf allschliissel 5 
untergebracht sind. Das Schlusselgehause besitzt eine 
Deckelschale 2 mit einetn Tastenfeld 6 und eine geteilte 
Bodenschale 3 unter Bildung von zwei Bodenschalenteilen 3a, 
3b. Der Not f allschlussel 5 ist mit seinem Schlusselkopf 7 

10 an das eine einen Schlusselgrif f bildende Bodenschalenteil 
3a angeschlossen, wahrend das andere Bodenschalenteil 3b 
eine Schaf tauf nahme 8 fur den Schliisselschaf t 9 aufweist. 
Der Schliisselschaf t 9 ist mittels einer Rastsit zverbindung 
losbar in dem Bodenschalenteil 3b befestigt. Die Boden- 

15 schale 3 ist quer geteilt . Die dadurch gebildeten beiden 
Bodenschalenteile 3a, 3b smd nach dem Ausf uhrungsbeispiel 
::ur Entnahme des Not f al 1 schlussel s 5 miteinander ver- 
rastbar. Die Deckelschale 2 und die den Schlusselschaf t 9 
aufnehmende Bodenschale 3 sind miteinander durch Ultra- 

2 0 schallschweii2>en oder Verkleben verbunden. Die Deckelschale 
2 und die Bodenschale 3 und folglich das Schlusselgehause 
v;eisen im Ubrigen einen Zundschliisselstumpf 10 auf . 

Der Not f allschlussel 5 ist unterhalb der Fernbedienungs- 
25 elektronik 4 in der Bodenschale 3 untergebracht. Der 
Schlusselkopf 7 driickt eine positionierte Batterie 11 unter 
Kontaktherstellung gegen eine Elektronikplatine 12 der 
Fernbedienungselektronik 4 . 

30 Das Schlusselgehause und folglich die beiden Bodenschalen- 
teile 2, 3 bestehen nach dem Ausf uhrungsbeispiel ebenso aus 
Kunststoff wie der Not f allschlussel 5 selbst, dessen 
Schlusselschaf t 9 aber auch aus Metall bestehen kann. 



wo 01/20110 




PCT/EPOO/08578 



Patentanspriiche : 

1. Fahrzeugschlussel (1) fur f ernbedienbare Fahrzeug- 
schl ieJ^systeme , mit einem Schliisselgehause (2, 3), in dem 
5 eine Fernbedienungselekt ronik (4) und ein inechanischer Not- 
f allschlussel (5) untergebracht sind, wobei 

das Schlusselgehause eine Deckelschale (2) mit 
einem Tastenfeld (6) und eine geteilte Bodenschale 
10 (3) unter Bildung von zwei Bodenschalenteilen (3a, 

3b) aufweist, 

der Not f allschlussel (5) mit seinem Schlusselkopf 
(7) an das eine einen Schlusselgrif f bildende 
15 Bodenschalenteil (3a) angeschlossen ist und 

das andere Bodenschalenteil (3b) eine Schaftauf- 
nahme (8) fur den Schliisselschaf t (9) auf weist . 

20 2. Fahrzeugschlussel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
n^t, dass der Schlusselschaf t (9) mittels einer Rastsitz- 
verbindung losbar in dem den Schlusselgrif f bildenden 
Bodenschalenteil (3a) befestigt ist. 

25 3. Fahrzeugschlussel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net , dass der Schlusselschaf t (9) in dem den Schlusselgrif f 
bildenden Bodenschalenteil (3a) langenverschiebbar gelagert 
und in eingeschobenem Zustand sowie in Funktionsstellung in 
dem Bodenschalenteil verrastbar ist. 

30 

4. Fahrzeugschlussel nach einem. der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzei chnet , dass die Bodenschale (3) quer 
geteilt ist und die beiden Bodenschalent eile (3a, 3b) mit- 
einander verrastbar sind. 
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5. Fahrzeugschliissel nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Deckelschale (2) und die 
Bodenschale (3) durch UltraschallschweiSen oder Verkleben 
miteinander verbunden sind. 

5 

6. Fahrzeugschliissel nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet , dass die Deckelschale (2) und die 
Bodenschale (3) einen Zundschlusselstumpf (10) aufweisen. 

10 7. Fahrzeugschliissel nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichneL , dass der Not f allschliissel (5) uncer- 
halb der Fernbedienungselektronik (4) in der Bodenschale 
(3) untergebracht ist und der Schliisselkopf (7) eine Batte- 
rie (11) gegen eine Elektronikplat ine (12) der Fernbedie- 

15 nungselektronik (4) unter Kontaktherstellung andriickt . 



20 



25 



30 
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GEANDERTE ANSPRtJCHE 

[beim Intemationalen Biiro am 2 Marz 2001(02.03.01) eingegangen; 
ursprungliche Anspriiche 1-7 durch neue Anspriiche 1-6 ersetzt (2 Seiten)] 



1. Fahrzeugschlussel (1) fur f embedienbare Fahrzeug- 
schiieSsysreme , rtiit einem Schlusselgehause (2, 3), 2.n dem 
eine Fernbedienungselektronik (4) und ein mechanischer Not- 
f alischlussel (5) uncergebrachr sind, wobei 

5 

das Schlusselgehause (2, 3) exne Deckelschals (2} 
mit: einem TasCenfeld (6) und exne geteilte Boden- 
schale (3) unter Bildung von zwei Bodenschalen- 
teilen (3a, 3b) aufweist, 

10 

die Deckelschale (2) und die Bodenschale (3) mit: 
einem Zundschlusselstumpf (10) ausgeriistet sind, 

dex Notf alischlussel (5) mit seinem Schlusselkopf 
15 (7) an das eine einen Schlu3selgrif f bildende 

Bodenschalenteil (3a) angeschlossen ist, und 



das andere Bodenschalenreil ;3b) eine Schafrauf- 
nahme (S) fur den Schlusselschaf t O) aufweist. 

20 

2. Fahrzeugschlussel nach Anspnich 1, dadurch gekennzeich- 
net: , dass der Schlusselschaf t (9) mittela einer Rastsirz- 
verbindung losbar in dem den Schliisselgrif f bildenden 
Bodenschalenteil (3a) befestigt ist. 

25 

3 . Fahrzeugschlussel nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
nec, dass der Schlusselschaf t (9) m dem den Schliisselgrif f 
bildenden Bodenschalenteil (3a) langenverschiebbar gelagerr 
und in eingeechobenem Zustand sowie in Funktrcnsstellung in 
30 dem Bodenschalenteil verrastbar ist , 
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4. Fahrzeugschlussel nach eiizem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet: , dase die Bodenschale (3) quer 
geteiit ist und die beiden Eodenschaienreile (3a, 3b) mit- 
einander verrastibar sind. 



5. Fahrzeugschlussel nach einerr. der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Deckelschale (2) und die 
Bodenschale (3) durch Ultraschallschweifien cder Verkleben 
miceinander verbunden sind. 



6. Fahrzeugschlussel nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet , dass der Notf allschliissel (5) unter- 
halb der Fernbedienungselektronik (4) in der Bodenschale 
(3) untergebracht ist und der Schlusselkopf (7) eine Batte- 
rie (11) gegen eine Elektronikplatine (12) der Fernbedie- 
nungselektronik (4) unter Kontaktherstellung andruckt . 
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